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§58
Oikaisuvaatimus suunnittelupaallikon paatékseen Koskipuiston ja Hervantakeskuksen
raitiotiepysdkkien pidentamista varten muutetuista katusuunnitelmista 1/23031 ja 1/23033

TRE:336/10.03.02/2026

Valmistelija / lisatiedot:
Vandell Ari

Valmistelijan yhteystiedot
Liikenneinsindori Katja Seimeld, puh. 040 149 3684, etunimi.
sukunimi@tampere.fi

Lisdtietoja paatoksesta
Hallintosihteeri Jonna Koivumaki, puh. 040 124 1626, etunimi.
sukunimi@tampere.fi

Paatos
Paatdsehdotus hyvaksyttiin.

Esittelija: Nurminen Mikko, Johtaja

Paatésehdotus
Hyvaksytaan oikaisuvaatimus koskien Hervantakeskuksen pysakin
valaisinpylvasta ja muilta osin oikaisuvaatimus hylataan.

Katusuunnitelman muutos Insindérinkatu valilla Lindforsinkatu-
Teekkarinkatu n:o 1/23033 hyvaksytaan liitteen mukaisesti.

Paatdsta on noudatettava muutoksenhausta huolimatta, jollei
valitusviranomainen toisin maaraa (TLL 193 § 2 mom).

Perustelut

Suunnittelupaallikkd hyvaksyi 27.1.2026 § 6 Koskipuiston, Tullin ja
Hervantakeskuksen raitiotiepysakkien pidentamista varten muutetut
katusuunnitelmat 1/23031, 1/23032 ja 1/23033. Suunnittelupaallikon
paatdkseen tehtiin 30.1.2026 oikaisuvaatimus. Oikaisuvaatimus on
kohdennettu Koskipuiston ja Hervantakeskuksen raitiotiepysakkien
suunnitelmiin.

Koskipuiston pysakki

Koskipuiston pysakkiin liittyen oikaisuvaatimuksen perusteena esitetaan,
ettd suunnitelmalla heikennetaan pyoraliikenteen reittia entisestaan ja
vaikeutetaan sen kunnossapitoa kohtuuttomasti. Oikaisuvaatimuksessa
esitetaan, etta suunnitelmaa ei pida sellaisenaan toteuttaa vaan |6ytaa
suunnitteluratkaisu, jolla ei ole negatiivista vaikutusta pyoratien
kunnossapidon laatuun.

Koskipuiston pysakin esisuunnitteluvaiheessa tutkittiin useita
vaihtoehtoja, jolla mahdollistetaan 47 m pitkan raitiovaunun
pysahtyminen. Vaihtoehtotarkastelun perusteella Hdmeenkadun
katualueella ei ole mahdollista pidentaa Koskipuiston raitiotiepysakkia
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nykyisella paikallaan siten, ettei millekaan kayttajaryhmalle tulisi
negatiivisia vaikutuksia. Suunnitteluryhmassa valittiin katusuunnitteluun
vaihtoehto, joka mahdollistaa 47 m pitkan raitiotievaunun pysayttamisen
huolellista ajotapaa noudattaen ja jolla katsottiin kokonaisuutena olevan
vahiten negatiivisia vaikutuksia. Suunnittelupaallikon paattamaan
katusuunnitelmaan ei siten esitetd muutoksia oikaisuvaatimuksen
perusteella.

Seuraavassa kuvataan suunnittelun aikana tarkastellut vaihtoehdot
vaikutuksineen.

Vaihtoehto 1: 47 m tai 45 m pitkat laiturit, joissa itapuolella luiskat laiturin
jatkeena. Raitiotiepysakeilla on tavanomaisesti kaytetty ratkaisua, jossa
jalankulkuyhteys jatkuu pysakkilaiturin molemmissa paissa laiturin
suuntaisena luiskana jalkakaytavan tasolle. Koska Koskipuistossa
pysakkilaituria ei ole mahdollista jatkaa lanteen Hatanpaan valtatien
suuntaan kaantyvien raiteiden vuoksi, tulee laituria pidentaa itdan pain.
Idan suuntaan laituria pidennettaessa laituri ja sen jatkeena oleva luiska
jatkuisivat noin 10 m (45 m laituri) tai 12 m (47 m laituri)
Pellavatehtaankadun itapuolelle. Ratkaisun toteuttaminen olisi
edellyttanyt Pellavatehtaankadun katkaisemista Hdmeenkadun kohdalla
autoliikenteeltd. Keskustan liikkenneverkkosuunnitelman (Takli 2013) ja
raitiotien toteuttamiseen liittyvien Himeenkadun katusuunnitelmien
(2016) kasittelyn yhteydessa yhdyskuntalautakunta on linjannut, etta
Hameenkadun ylittavia katuja ei katkaista. Ratkaisu olisi lisaksi siirtanyt
Pellavatehtaankadun kohdalla olevaa suojatieta n. 12 m itdan, mika olisi
vaikeuttanut pohjois-etelasuuntaista jalankulkua ja eteldasta pohjoiseen
suuntautuvaa pydralilkkennetta seka estanyt pyorailyn
Pellavatehtaankatua eteladn Hdmeenkadun yksisuuntaisten
pyoratiejarjestelyjen vuoksi. Vaihtoehto hylattiin toteutuskelvottomana
suunnittelun alkuvaiheessa.

Vaihtoehto 2: 47 m pitkat laiturit, joissa itapaassa portaat. 47 m pitka
laiturialue jatkuisi n. 2,5 m Pellavatehtaankadun ajoradan paalle ja sen
toteuttaminen edellyttaisi Pellavatehtaankadun ajorataan vastaavaa
sivusiirtymaa kaventaen Pellavatehtaankadun itapuolella olevaa
suojatieta varsin kapeaksi tai edellyttaisi pylvaiden siirtoja. Pyoratie on
nykyisin kiinni laiturissa ja laiturilta laskeutuvat portaat sijoittuisivat
pyoratien kohdalle, joten pyoratieta olisi linjattava uudelleen. Koska
suunnitelmalla ei haluttu siirtaa liittyman itapuolella olevia raitiotien
yhteiskayttopylvaita, pyoratie on linjattava niiden ulkopuolelta kayttaen
jalkakaytavan tilaa. Pyodratien sivusiirtyma olisi pysakin kohdalla noin 4 m
ja liittyman itapuolella n. 7,5 m. Jalkakaytavan leveydeksi jaisi noin 3,5 m.
Ratkaisu on samankaltainen kuin katusuunnitteluun edennyt vaihtoehto,
mutta kaikkien kulkumuotojen osalta hieman huonompi, koska
ajoneuvoliikenteen siirtymat ovat suuremmat ja jalankulun tilat
kapeammat. 47 m pitkan laiturin toteuttaminen olisi ollut my&s teknisesti
ongelmallista, koska raiteen pystygeometrian tulee olla
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pituuskaltevuudeltaan suora pysakin 47 m pitkan osuuden matkalla,
mutta Pellavatehtaankadun kohdalla on pydristyskaari. Pyoristyskaari
johtaa siihen, etta laiturin ja vaunun valille muodostuu korkeuseroa.

Vaihtoehto 3: 45 m pitkat laiturit, joiden itdpadssa ei ole kulkuyhteytta
laiturille portailla tai luiskalla. Ainoa kulkuyhteys pysakille jaisi pysakin
lansipaahan, jossa on nykyisin liikkennevalo-ohjaamaton ylityspaikka.
Koskipuiston pysakki on ratikkapysakeista kaytetyin ja myods Nyssen
kaikista pysakeista kaytetyin pysakkipari. Pysakkiparilta tehdaan
arkipaivassa yli 6 500 nousua ja poistuvia matkustajia on oletettavasti
saman verran. Pysakkiparin nousuista yli puolet on vaihdollisia. Pysakin
kayttajamaaran vuoksi ei pidetty mahdollisena, etta kaikki kulku
hoidetaan vain yhdesta suunnasta. Lisaksi ratkaisu olisi johtanut idan
suunnasta saapuville tai sinne pyrkiville matkustajille 50-100 m
kiertomatkaan.

Vaihtoehto 4: 45 m pitkat pysakkilaiturit, joiden itaosassa kapeat luiskat. 3
m levedt pysakkilaiturit jaettaisiin itdpaassa pituussuunnassa kahteen
osaan noin 12 metrin matkalla, jolloin raiteiden puolelle jaisi kapea
odotustila ja pyoratien puolelle olisi mahdollista toteuttaa raiteiden
suuntainen kapea luiska. Luiskan ja odotustilan valiin on sijoitettava
kaide. Odotustilan hyotyleveys olisi ollut 1,5 m kaiteen etupinnasta
paasikiven etureunaan. Luiskan hyotyleveys olisi ollut 1,12 m. Kumpikaan
naista ei ole suunnitteluohjeen mukainen eika koneellisesti
kunnossapidettava. Ratkaisu mahdollistaisi nykyiset pydraliikenteen
jarjestelyt ilman sivusiirtoa ja olisi Pellavatehtaankadun ajoradan
sivusiirron ja Hameenkadun ylittavan suojatieratkaisun osalta
samanlainen kuin katusuunnitteluun valittu vaihtoehto. Ratkaisu olisi
kuitenkin ollut joukkoliikennematkustajien kannalta selvasti heikompi
tilojen ollessa kayttajamaaraan nahden alimitoitettuja. Vilkkaalla pysakilla
liian kapea odotustila voisi johtaa myos vaaratilanteisiin.

Vaihtoehto 5: Pysakkia ei pidennetd ja osa pysakilla pysahtyvien
raitiotievaunujen ovista pidetaan suljettuna pysakin kohdalla. Ratkaisu
olisi ollut hyvin poikkeuksellinen raitiotiejarjestelmassa, jossa raitiovaunu
pysahtyy jokaisella pysakilla ja kulku on mahdollista kaikista ovista sisaan
ja ulos. Kuten vaihtoehdon 3 kohdassa on kerrottu, Koskipuiston pysakki
on erittain kaytetty ja poistujia on paljon. Raitiovaunuissa
matkustajamaara on huipussaan ydinkeskustan kohdalla. Yhden pysakin
poikkeuksellisesta poistumisjarjestelysta viestiminen olisi ollut haastavaa.
Taydessa vaunussa siirtyminen suljetulta ovelta kaytettavissa olevalle
ovelle olisi hankalaa ja epaonnistuessaan johtaisi huonoon
asiakaskokemukseen ja mahdollisesti myohastymiseen vaihtoyhteydesta.
Nysse hylkasi tdman vaihtoehdon suunnittelun alkuvaiheessa, joten
tydssa ei tarkemmin tutkittu mihin kohtaan raitiovaunu tarkalleen ottaen
pysahtyisi. Pidempi raitiotievaunu ei kuitenkaan mahtuisi pysakille, joten
itapaassa ylitys johtaisi vaunun pysahtymiseen Pellavatehtaankadun
liittyman lansipuolella olevan suojatien kohdalle ja lansipaassa
ylityspaikan kohdalle, joten vaunun pysahtymisella olisi vaikutuksia
Hameenkatua ylittavaan lilkkkumiseen ja sen turvallisuuteen.
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Vaihtoehto 6: Pysakin siirtaminen Pellavatehtaankadun ja
Aleksanterinkadun valiin. Korttelivaliin on mahdollista toteuttaa
laatuvaatimusten mukainen raitiotiepysakki, jolla on 47 m pitkat laiturit ja
luiskat raiteiden suunnassa. Koskipuiston ja Rautatieaseman pysakit ovat
jo nykyisin varsin lahella toisiaan, joten pysakkivalin lyhentéminen tassa
vaiheessa koettiin hankalana. Pysakin siirto myds pidentaisi
vaihtomatkoja Koskipuiston bussipysakeille. Kokonaan uuden
pysakkiparin rakentaminen olisi varsin kallista ja aiheuttaisi keskustan
liikenteeseen tarpeettoman hairidn tilanteessa, jossa hairidita pyritaan
muiden isojen hankkeiden vuoksi valttamaan. Noin vuonna 2031
valmistuva Asemakeskuksen uusi raitiotiepysakkipari vaatii
lahitulevaisuudessa keskustan pysakkiverkon uudelleen suunnittelua.
Raitiotien toteutussuunnitelmaan (osana toteutuspaatosta Tampereen
kaupunginvaltuusto 7.11.2016) on kirjattu tavoitteita raitiotielle ja sen
ominaisuuksille. Yhtena tavoitekokonaisuutena on raitiotien nopeus,
taloudellinen kannattavuus ja edulliset liikenndintikustannukset.
Ratikkapysakkien osalta tdma tarkoittaa, etta niiden sijaintia ja maaraa on
tutkittava kriittisesti. Tassa vaiheessa ei voida viela todeta, miten
Asemakeskuksen tuleva pysakki ja sen kayttdonotto vaikuttaa keskustan
itdosan raitiotiepysakkiverkkoon.

Paatdksentekoon edennyt vaihtoehto: 45 m pitkat laiturit, joissa
itdpaassa portaat. Portaat mahdollistavat pysakille kulun myds laiturin
itapaadsta ja nain varmistetaan pysakin toimivuus mydés
ruuhkatilanteessa. Ratkaisu ei vaikuta matkustajien nykyisiin
kavelyreittien pituuksiin lukuun ottamatta idan suunnasta saapuvia tai
sinne pyrkivia liikkumisesteisia, joille tulee Iansipadssa olevia luiskia
kayttaessaan 50-100 m kiertomatkaa. Suunnittelussa on huomioitu
portaiden vaikutus pyodratiehen ja sen kunnossapitoon. Kuten
oikaisuvaatimuksessa todetaan, Himeenkadun pyoratiet ovat varsin
kapeat, niissa on jo nykyisin mutkia ja pyoratien kunnossapidossa
kaytetaan erikoiskalustoa. Katusuunnitelma ei muuta
kunnossapitokaluston vaatimuksia tai vaikuta kunnossapidon
mahdollisuuksiin. Portaiden hoitovastuu kuuluu raitiotien
kunnossapitoallianssille ja niiden kunnossapito edellyttaa kasityota.
Hameenkadun pyoratiet ovat pyoraliikenteen aluereitteja, joiden
tarkoituksena on mahdollistaa pyoraliikenne Hdameenkadun varrella
oleviin kohteisiin. Hdmeenkatu kuuluu kavelykeskustana kehitettavaan
hitaan liikkkumiseen alueeseen ja Hdmeenkadun nopeusrajoitus 20 km/h
koskee myds pyorateita. Nain ollen Hdmeenkadun pyoraliikenteen
jarjestelyn ei ole tarkoituskaan mahdollistaa nopeaa lapikulkevaa
pyoraliikennetta, vaan siihen tarkoitukseen kehitetaan hanke kerrallaan
seudullista paareittia Rongankadulta Puutarhakadulle. Keskustan
paakadulla, vilkkaan pysakin laheisyydessa, kulkee erittain paljon
joukkoliikenteeseen nousevia ja poistuvia matkustajia. Kun kavelyvirtaa
on nykyisellaan jo runsaasti, on selvag, ettei Hdmeenkadulla ole
mahdollista pyorailla erityisen nopeasti, ja pyorailijalta vaaditaan erityista
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tarkkaavaisuutta ratikkapysakkien valittdmassa laheisyydessa. Samaa
tarkkaavaisuutta vaaditaan myos kavelijalta, joka on siirtymassa tai
poistumassa pysakilta.

Hervantakeskuksen pysakki

Hervantakeskuksen pysakin osalta oikaisuvaatimuksen perusteena on,
ettei suunnitelma muuta mitaan pysakkialueella tunnistettuja ja
kaupungille esiin tuotuja ongelmia. Naita ovat mm. Lindforsinkadun
etelapuolelta puuttuva sujuva pyéraliikenteen yhteys Insindérinkadun
itapuoliselle yksisuuntaiselle pyoratielle, Hervantakeskus F
pysakkikatoksen sijoittelusta johtuva bussin odottaminen pydratiell,
Hervannan torille suuntaava autoliikenne 1-suuntaista pyoratieta
kayttden molempiin ajosuuntiin seka Duon edustalla pyorien pysakointi
pyoratielle kaiteeseen kiinnittamalla. Lisaksi oikaisuvaatimuksessa
huomautetaan kunnossapidon haasteista suunnitelman mukaisilla
Insindorinkadun ylittavilla suojateilla ja pyorailijan ylityspaikoissa, joissa
pyorailijan ylityksen kohdalla on 2.0 m levea reunakivetdn osuus ja
eteldisemman suojatien kohdalla pyorailijan ja jalankulkijan odotustilojen
valiin on sijoitettu valaisinpylvas.

Oikaisuvaatimuksessa esitetyt ongelmat ovat todellisia ja niista on saatu
lukuisia palautteita mm. oikaisuvaatimuksen tekijalta, ja ongelmia on
tunnistettu myds raitiotien ja Insinédrinkadun aikaisemmissa
suunnitteluvaiheissa. Hervannan keskustassa on useita
asemakaavamuutoksia vireilla, kaavoitusohjelmassa tai alustavien
keskustelujen perusteella tulossa, joten niiden tavoitteiden maarittelya,
mahdollisia ratkaisuja ja Hervannan keskustan kokonaissuunnitelmaa
varten on valmisteltu Hervannan julkisten ulkotilojen
ympadristdsuunnitelmaa samanaikaisesti raitiotiepysakin pidentamisen
suunnittelun kanssa. Raitiotiepysakin pidentamisen suunnittelun
ohjauksessa rajattiin suunnittelu koskemaan vain pysakkilaiturin
pidentamisen edellyttamia toimenpiteitd, koska muut mainitut ongelmat
edellyttavat toimenpiteita laajemmalla alueella ja myo6s
yksityisomistuksessa olevilla tonteilla. Ymparistosuunnitelman
luonnoksessa 26.1.2026 on esitetty ratkaisuja mm. Hervannan torin
siirtamiseksi (huoltoajotarve poistuu pydratielta, mahdollistaa
pyorapysakointia nykyiselle torialueelle), Lindforsinkadun itdapaahan
(pyoratiejarjestelyjen yhteensopivuus Insinéérinkatuun) ja nykyiseen
bussipysakkiin Hervantakeskus F odotustiloineen.

Oikaisuvaatimuksessa esitetty huomio suojateiden puutteellisista
leveyksista ja niiden vaikutuksesta kunnossapitoon pitaa paikkansa.
Pysakin pohjoispuolella nykyiset ylitysratkaisut eivat ole nykyisten
suunnitteluohjeiden mukaiset. Suojatien tulisi olla vahintaan 3 m (nyk. 2,3
m) ja pydrailijan ylityspaikan vahintaan 2,5 m (nyk 2,2 m) leveita ja naiden
valissa tulisi olla 1 m levea erottelukaista (nyk. ei erottelukaistaa).
Raitiotiepysakin suunnittelun yhteydessa laadittiin Hervantakeskuksen
raitiotiepysakin suojatieselvitys, jossa tutkittiin erilaisia vaihtoehtoja
parantaa nykyista jarjestelya. Suojatiekohdan leventaminen
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suunnitteluohjeiden mukaiseksi edellyttaisi n. 2 m lisaa tilaa pohjoisesta,
mika edellyttaisi nykyisen Hervantakeskus F bussipysakin lyhentamista
vastaavasti. Bussipysakilla on tarve kahden bussin samanaikaiselle
pysahtymiselle, joten pysakin lyhentaminen nykytilanteessa
raitiotiepysakin pidentamisen yhteydessa ei ole mahdollista vaan
pikemminkin pysakkia tulisi pidentaa. Bussipysakin sijoittumista on
tarkasteltu em. ymparistdsuunnitelman yhteydessa. Suojatieselvitys on
ymparistdsuunnitelman suunnittelijoilla tiedossa ja suojatien
kehittaminen sisallytetddn Hervannan keskustan kokonaisratkaisuun.

Eteldisimman uuden suojatien suunnittelussakaan ei ole pystytty
toteuttamaan suunnitteluohjeen mukaisia leveyksia tilan puutteen
vuoksi. Suunnitelmassa oli esitetty valaisinpylvas pyorailijan ja
jalankulkijan odotustilojen valiin silla perusteella, etta suojatiemerkki ja
muut liikennemerkit sijoitetaan valaisinpylvaaseen. Suojatiemerkin tulee
sijaita enintdadn 2 m ennen tiemerkintaa, joten suunnitelman mukainen
sijoitus on tieliikennelain mukainen, kun taas eteldapuoliseen
saarekkeeseen sijoitettuna jaa liian etaalle suojatiemerkinnasta.
Suojatiemerkkeja on kuitenkin sijoitettu jo muissa raitiotien varrella
olevissa vastaavissa tilanteissa tieliikennelain vastaisesti ennen
pyorailijan ylityspaikkaa ml. Hervantakeskuksen pysakin pohjoispuolella
olevalla suojatiella. Katusuunnitelmaa on muutettu oikaisuvaatimuksen
johdosta siten, etta valaisin ja liikennemerkit sijoitetaan pydrailijan
odotustilan eteldpuolella olevaan saarekkeeseen. Nain suojatien
suunnassa jaa yli 4 m levea tila mahdollistamaan kunnossapitokaluston
liikkuminen. My@s Insinddrinkadun itapuolella olevaa suojatiemerkki on
vastaavasti siirretty ylityskohdan etelapuolelle. Jalankulkijan ja pyorailijan
odotustilojen valissa on 4 cm korkeusero, joten talvihoito on
muutoksesta huolimatta haastavaa.

Tiedoksi

oikaisuvaatimuksen tekija, Antti Uotila, Ville-Mikael Tuominen, Jouni
Sivenius, Mikko Vainiomaki, Pasi Ruohomaki, Timo Seimela, Leena
Huhtala, Petri Hakala

Liitteet
1 Liite Yla 3.3.2026 Oikaisuvaatimus
2 Liite Yla 3.3.2026 Suunnittelupaallikén paatos 27.1.2026 § 6
3 Liite Yla 3.3.2026 Katujarjestelypiirustus Hervantakeskus 23033 1
4 Liite Yla 3.3.2026 Tyyppipoikkileikkaus Hervantakeskus 23033 2

Nahtavilldolo ja tiedoksianto asianosaiselle

Poytakirja on asetettu nahtavaksi 6.3.2026 kaupungin internetsivuille
www.tampere.fi

Paatos on lahetetty sahkdpostilla 9.3.2026



Tampere Ote poytakirjasta 3/2026 7(9)
Yhdyskuntalautakunta 03.03.2026

Asiakirja on sahkoisesti allekirjoitettu paatoksentekojarjestelmassa. Varmennetiedot tarkastettavissa
kaupungin kirjaamosta.

Muutoksenhakuviranomainen
Hameenlinnan hallinto-oikeus

Tampere
09.03.2026

Jonna Koivumaki
Hallintosihteeri
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Valitusosoitus
858

Valitusosoitus
Valitusosoitus

Tahan paatdkseen haetaan muutosta hallintovalituksella.
Valitusoikeus

Tahan paatokseen saa hakea muutosta se, johon paatés on kohdistettu tai jonka
oikeuteen, velvollisuuteen tai etuun paatos valittdmasti vaikuttaa (asianosainen).

Oikaisuvaatimuksen johdosta annettuun paatdkseen, kun se ei ole muuttunut
oikaisuvaatimusmenettelyssa, saa muutosta kuitenkin hakea vain se, joka on tehnyt
oikaisuvaatimuksen.

Valitusviranomainen

Valitus tehdaan Hameenlinnan hallinto-oikeudelle ensisijaisesti hallinto- ja
erityistuomioistuinten asiointipalvelussa osoitteessa https://asiointi.oikeus.fi
/hallintotuomioistuimet.

Hallinto-oikeuden yhteystiedot:

Hameenlinnan hallinto-oikeus
Raatihuoneenkatu 1

13100 Hdmeenlinna

faksi: 029 56 42269

sahkdposti: hameenlinna.hao@oikeus.fi

Valitusaika
Valitus on tehtava 30 paivan kuluessa paatoksen tiedoksisaannista.
Tiedoksisaanti

Asianosaisen katsotaan saaneen paatdksesta tiedon, jollei muuta naytetd, 7 paivan
kuluttua kirjeen lahettamisestd, 3 paivan kuluttua sahkodpostin lahettamisests,
saantitodistuksen osoittamana aikana tai erilliseen tiedoksisaantitodistukseen
merkittyna aikana. Tiedoksisaantipdivaa ei lueta maaraaikaan. Jos maaraajan
viimeinen paiva on pyhapaiva, itsenaisyyspaiva, vapunpaiva, joulu- tai juhannusaatto
tai arkilauantai, saa tehtavan toimittaa ensimmaisena arkipadivana sen jalkeen.

Valituskirjelma

Valituskirjelmassa, joka on osoitettava valitusviranomaiselle, on ilmoitettava

- valittajan nimi, kotikunta, postiosoite ja puhelinnumero

- paatos, johon haetaan muutosta

- milta osin paatoksesta valitetaan ja mita muutoksia siihen vaaditaan tehtavaksi
- vaatimuksen perusteet

- mihin valitusoikeus perustuu, jos valituksen kohteena oleva paatos ei kohdistu
valittajaan

Valituskirjelmaan on liitettava
- paatos, johon haetaan muutosta valittamalla, alkuperaisena tai jaljennoksena
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Asiakirja on sahkdisesti allekirjoitettu paatoksentekojarjestelmassa. Varmennetiedot tarkastettavissa
kaupungin kirjaamosta.

- todistus siitd, mina paivana paatds on annettu tiedoksi, tai muu selvitys valitusajan
alkamisen ajankohdasta

- asiakirjat, joihin valittaja vetoaa vaatimuksensa tueksi, jollei niita ole jo aikaisemmin
toimitettu viranomaiselle.

Asiamiehen on liitettava valituskirjelmaan valtakirja, kuten oikeudenkaynnista
hallintoasioissa annetun lain (808/2019) 32 8:ssa saadetaan.

Valituskirjelmdan toimittaminen

Valituskirjelma on toimitettava valitusajan kuluessa valitusviranomaiselle.
Valituskirjelman tulee olla perilld valitusajan viimeisena paivana ennen viraston
aukiolon paattymista. Valituskirjelman lahettaminen postitse tai sahkoisesti tapahtuu
lahettajan omalla vastuulla.

Oikeudenkayntimaksu

Hallinto-oikeudessa valituksen kasittelysta perittava oikeudenkayntimaksu on 310
euroa. Mikali hallinto-oikeus muuttaa valituksenalaista paatdsta muutoksenhakijan
eduksi, oikeudenkayntimaksua ei perita. Maksua ei mydskaan perita eraissa
asiaryhmissa eika mydskaan mikali asianosainen on muualla laissa vapautettu
maksusta. Maksuvelvollinen on vireillepanija ja maksu on valituskirjelmakohtainen.
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